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ORDEN MINISTERIAL SOBRE SENALIZACION, BALIZAMIENTO, DEFENSA,
LIMPIEZA Y TERMINACION DE OBRAS FIJAS EN VIAS FUERA DE POBLADO

La senalizacion de las obras que se ejecu-
tan en las vias publicas y que afectan ala
libre circulacion por ellas se vienen rigien-
do hasta la presente fecha por las normas
aprobadas por la orden ministerial de 14 de
marzo de 1960, asi como por las instruccio-
nes complementarias de 23 de marzo de
1960 de la entonces Direccion General de
Carreteras y Caminos Vecinales.

Durante el transcurso de los ultimos anos
se ha producido una importante mejora cua-
litativa de la red viaria, incorporéandose a
ella tramos de autopistas y autovias, asi co-
mo un notable incremento de la circulacidn.
Tales circunstancias, unidas al hecho de
disponer de modernas técnicas y medios
de sénalizacion, balizamiento y, en su ca-
so, defensa, hacen aconsejable actualizar
la normativa vigente en materia de sefali-
zacion de obras viales que, por constituir un
obstaculo en la via publica cuya presencia
dificulta la libre circulacion, deben hallarse
convenientemente sefaladas a cargo del
causante del obstaculo y balizadas lumino-
samente durante las horas nocturnas, de-
biendo retirarse tan pronto como desapa-
rezca la dificultad segun establece el arti-
culo 41 del vigente Cédigo de la Circulacion.

EIR.D. 555/1986 de 21 de febrero, por el que
se implanta la obligatoriedad de la inclusion
de un estudio de seguridad e higiene en el
trabajo en los proyectos de edificacion y
obras publicas, prescribe en su articulo 2°
que dicho estudio recogera las medidas
preventivas adecuadas a los riesgos que
conlleve la realizacion de la obra, asicomo
a los derivados de los trabajos de repara-
cion, conservacion, entretenimiento y man-
tenimiento; incidiendo asi plenamente en el
ambito de la sefalizacion, balizamiento vy,
en su caso, defensa tanto de las obras via-
les como de los citados trabajos de conser-
vacion y explotacion de las mismas.

Por otra parte es frecuente que al terminar-
se las obras, aun habiendo quedado com-
pletamente expedita la plataforma de la via,
queden en su entorno instalaciones o res-
tos que hagan desmerecer con su presen-
cia el ambiente que debe rodear a aquélla
o representen una molestia o peligro para
los colindantes.

En lo que respecta a las obras que afectan
a las vias publicas, es preciso tener en
cuenta que, segun las modalidades con-
templadas en la vigente normativa sobre
contratacion del Estado, su ejecucion pue-
de llevarse a efecto por contrata o por la pro-

pia Administracion, pudiendo también ser
realizadas por otras entidades o particula-
res, previa autorizacion al respecto del Or-
ganismo administrativo del que dependa la
via.

Para el primero de los casos sefialados, es
decir, para las obras ejecutadas por contra-
ta, en materia de sefalizacion es de aplica-
cion lo dispuesto en la clausula 23 del Plie-
go de clausulas administrativas generales
para la contratacion de obras del Estado,
aprobado por Decreto 3854/1970 de 31 de
diciembre (BOE del 16-2-71), asi como en
el articulo 104.9 del Pliego de prescripcio-
nes técnicas generales para obras de ca-
rreteras y puentes (PG-3), aprobado por or-
den ministerial de 6 de febrero de 1976
(BOE del 7-7-76). Segun este ultimo articu-
lo el Contratista, sin perjuicio de lo que so-
bre el particular ordene el Director de la
obra, sera responsable del estricto cumpli-
miento de las disposiciones vigentes en ma-
teria de sefializacion de obras.

Tambien es preciso distinguir entre las
obras en zona urbana y las situadas fuera
de poblado. Las primeras tienen unas ca-
racteristicas peculiares y mas complejas
que, unidas a su menor incidencia en lared
de interés general del Estado, aconsejan no
demorar la publicacién de la normativa re-
lativa a las segundas.

Teniendo en cuenta lo anterior, este Minis-
terio ha dispuesto lo siguiente:

1°—Aprobar la adjunta instruccién 8.3-IC
sobre senalizacion, balizamiento y, en su
caso, defensa de obras fijas en vias fuera
de poblado que afecten a la libre circulacion
por las de la red de interés general del Es-
tado en tal situacion.

2°—De acuerdo con la citada instruccion,
la Unidad encargada de la conservacion y
explotacion de la via, o el Contratista de la
obra cuando esta se realice por contrata,
determinaran las medidas que deberan
adoptarse en cada ocasion. En el segundo
caso, el Director de la obra podra introdu-
cir las modificaciones y ampliaciones que
considere adecuadas para cada tajo, me-
diante las oportunas drdenes escritas, las
cuales seran de obligado cumplimiento por
parte del Contratista.

3°—Sin perjuicio de lo dispuesto en la clau-
sula 23 de las Administrativas generales pa-
rra la contratacion de obras del Estado, ni
de los articulos 104.9 y 106.3 del Pliego de
prescripciones técnicas generales para



obras de carreteras y puentes, no deberan
iniciarse actividades que afecten a la libre
circulacioén por una via de la red de interés
general del Estado fuera de poblado sin que
se haya colocado la correspondiente sena-
lizacion, balizamiento y, en su caso, de-
fensa.

4°—L a senalizacion, balizamiento y, en su
caso, defensa deberan ser modificadas e in-
cluso retiradas por quien las coloco, tan
pronto como varie o desaparezca el obsta-
culo alalibre circulacién que origind su co-
locacion: y ello cualquiera que fuere el pe-
riodo de tiempo en que no resultaran nece-
sarias, especialmente en horas nocturnas
y dias festivos.

5°—Tanto la adquisicion como la coloca-
cion, conservacion y especialmente la reti-
rada de la sefalizacion, balizamiento y, en
su caso, defensa de obras a que se refiere
la presente orden seran de cuenta del Con-
tratista que realice las obras o actividades
que las motiven, o de la Unidad encargada
de la conservacion y explotacion de la via
en el caso de que éstas se realicen directa-
mente por la Administracion con sus pro-
pios medios.

6°—Cuando no se cumpla lo establecido en
el apartado 4°, la Unidad encargada de la
conservacion y explotacion de la via, bien
directamente o por un constructor, podra re-
tirar la sefializacion, balizamiento y, en su
caso, defensa, pasando el oportuno cargo
de gastos al causante, quien no podra reem-
prender las obras sin abonarlos ni sin res-
tablecer aquéllas. En caso de impago se po-
dra actuar segun dispone el Reglamento
General de Recaudacion.

7°—Cuando ladificultad para la circulacion
sea ocasionada por terceros, entidades o
particulares que no sean contratistas de
una obra del Estado, sera responsabilidad
de aquéllos proponer a la Unidad encarga-
da de la conservacion y explotacion de la via
la sefalizacion, balizamiento y, en su caso,
defensa; salvo que el tramo de via afecta-
do se halle en obra, en cuyo caso el Direc-
tor de la misma debera informar previamen-
te la citada propuesta. En todo caso serade
cuenta y responsabilidad de los menciona-
dos terceros la adquisicion, colocacion,
conservacion y retirada de la sefializacion,
balizamiento y, en su caso, defensa que les
fije o, en su caso apruebe la Administracion,
que podra exigir que |la propuesta venga fir-
mada por técnico competente.

8°—A fin de facilitar el cumplimiento de lo
anterior, y sin perjuicio de las disposiciones

citadas en el apartado 3° en todo proyecto
cuyo presupuesto rebase los 100 millones
de pesetas y cuya realizacion afecte a la cir-
culacion en una via de lared de interés ge-
neral del Estado, en servicio fuera de pobla-
do, se incluiran:

a) Enunanexo ala Memoria, un estudio
justificativo de las soluciones adoptadas
conforme a la Instruccion 8.3-IC para la se-
nalizacion, balizamiento y en su caso, de-
fensa de las obras previstas en el Proyecto.

b) En los Planos, la informacién gréafica
contractual necesaria para la mejor com-
prension y definicion de las soluciones de
senalizacion, balizamiento y en su caso, de-
fensa de las obras estudiadas en la Memo-
ria.

c) EnelPliegode prescripciones técnicas
deberan detallarse las caracteristicas exi-
gibles a los elementos que compongan la
senalizacion, balizamiento y en su caso, de-
fensa de las obras, asi como la forma de
abono de los mismos.

d) En el Presupuesto deberan incluirse,
tanto en las mediciones como en los cua-
dros de precios y en el presupuesto por ca-
pitulos, el conjunto de gastos a que den lu-
gar las medidas de senalizacion, baliza-
miento y, en su caso, defensa de las obras
estudiadas en la Memoria y detalladas en
los Planos y Pliego de prescripciones téc-
nicas del Proyecto.

9°—Una vez terminada la obra, y antes de
su recepcion provisional, se procedera a su
limpieza general, retirando los materiales
sobrantes o desechados, escombros, obras
auxiliares, instalaciones, almacenes y edi-
ficios que no sean precisos para la conser-
vacion durante el plazo de garantia. Esta
limpieza se extendera a las zonas de domi-
nio, servidumbre y afeccion de la via, y tam-
bién a los terrenos que hayan sido ocupa-
dos temporalmente: debiendo quedar unos
y otros en situacion analoga a como se en-
contraban antes de la obra, o similar a los
de su entorno.

10°—A fin de facilitar el cumplimiento de lo
dispuesto en el apartado anterior, y sin per-
juicio de lo establecido en |as clausulas 23
y 42y en el articulo 106.3 de los Pliegos ci-
tados en el apartado 3°—, en todo proyec-
to cuyo presupuesto rebase los 100 millo-
nes de pesetas se incluira una partida alza-
da de abono integro para «Limpieza y ter-
minacion de las obras», la cual sera abona-
da en la liquidacion de la obra una vez que
en las actas de recepcion provisional o de-
finitiva se haya hecho constar el cumpli-



miento de lo dispuesto en el apartado ante-
rior.

11°—La presente orden sera de aplicacion
a los proyectos que se redacten después de
seis meses, a los que se aprueben después
de nueve meses y alas obras que se liciten
después de doce meses, contados todos
ellos a partir de la fecha de su publicacion.

12°—Las obras en ejecucion y los proyec-
tos en tramitacion que no hayan rebasado
los plazos anteriores se regiran por la nor-
mativa vigente en la actualidad, salvo que
por circunstancias especiales se juzgara
conveniente, por parte de la Direccion Ge-
neral de Carreteras, aplicar la presente or-
den mediante la oportuna modificacion de
contrato o de proyecto.

13°—Por cuanto respecta a obras de terce-
ros, la presente orden se aplicara a las que
se autoricen despues de tres meses a par-
tir de la fecha de su publicacion.

REAL DECRETO 208/1989, de 3 de febrero,
por el que se afiade el articulo 21 bis y se
modifica la redaccién del articulo 171.b).A
del Cddigo de la Circulacién.

El Real Decreto 555/1986, de 21 de
febrero, por el que se implanta la obliga-
toriedad de la inclusién de un estudio de
seguridad e higiene en el trabajo en los
proyectos de edificacion y obras plblicas,
prescribe en su articulo 2 que dicho estu-
dio recogera las medidas preventivas ade-
cuadas a los riesgos que conlleve la reali-
zacion de las obras, asi como a los
derivados de los trabajos de reparacion,
conservacion, entretenimiento y manteni-
miento; incidiendo asi plenamente en el
ambito de la sefalizacion, balizamiento vy,
en su caso, defensa tanto de las obras
viales como de los citados trabajos de
conservacion y explotacion de las mismas.
La Orden del Ministerio de Obras Publicas
y Urbanismo de 31 de agosto de 1987
sobre sefalizacion, balizamiento, defensa,
limpieza y terminacion de obras fijas en
vias fuera de poblado, dictada en cumpli-
miento de lo dispuesto en dicho Real
Decreto, dispuso en el apartado 5 de su
Instruccién 8.3.1.C., que el fondo de las
sefales de prohibicion empleada en zonas
de obra sera amarillo.

Como el articulo 171.b).A del Cédigo de
la Circulacién establece que las sefiales
de prohibicion tendran el fondo blanco, y
admite la posibilidad de hacer excepcio-
nes, resulta necesario retocar dicho pre-
cepto para ajustarlo a lo prescrito en
dichas disposiciones.

En su virtud, a propuesta de los Minis-

14°—Hasta doce meses a partir de la fecha
de la publicacion de la presente orden se
podran emplear excepcionalmente senales
de peligro de fondo blanco, en lugar de las
de fondo amarillo que indica la Instruccion.

15°—Se faculta a la Direccion General de
Carreteras para desarrollar la presente or-
den mediante ordenes circulares que con-
creten su aplicacion en la practica.

16°—En las circunstancias establecidas en
los apartados 11°, 12° y 13° queda deroga-
dalaO.M. de 14 de marzo de 1960 sobre se-
nalizacion de obras en cuanto se oponga a
la presente orden.

Lo que se comunica a V.. para su conoci-
miento y efectos.

Madrid, 31 de agosto de 1987.

EL MINISTRO DE OBRAS PUBLICAS
Y URBANISMO

Javier Luis Saenz Cosculluela

tros del Interior y de Obras Publicas y
Urbanismo y previa deliberacién del Con-
sejo de Ministros en su reunién del dia 3
de febrero de 1989.

DISPONGO:

Articulo unico. Se afade el articulo 21 bis
y se modifica el 171.b).A, del Cédigo de
la Circulacién, que quedaran redactados
del modo siguiente:

171. Se modifica la redaccion del apar-
tado b).A, con el texto siguiente:

«b) A. Sefales de prohibicién o restric-
cion: Las sefales de prohibicién tendran
una orla roja con el fondo blanco y los
simbolos en color negro, salvo las excep-
ciones que se citaran. Cuando la sefal se
coloque debido a obras el fondo debera
ser amarillo. Cuando se trate de sefales
luminosas, podra admitirse que los simbo-
los aparezcan iluminados en blanco sobre
fondo oscuro no luminoso. Los tipos de
sefales serdn los que a continuacion se
relacionan: ...»

Dado en Madrid a 3 de febrero de 1989.
JUAN CARLOS R.

El Ministro de Relaciones con las Cortes
y de la Secretaria del Gobierno,

VIRGILIO ZAPATERO GOMEZ
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3.4

— la presencia de obreros o maquinaria
—sin proteccion— en la calzada, o biende
obstaculos tales como una zanja o una
cimbra, obliga a limitar la velocidad segun
la distancia de visibilidad disponible.

— el disponer una barrera que proteja la
zona de obra —contando, como es natu-
ral, con el espacio eventualmente necesa-
rio para su deformacion en caso de
impacto— permite la adopcion de VL ma-
yores.

Por otro lado, |a limitacion de velocidad, y
especialmente las demoras producidas
por las retenciones, tienen repercusiones
en los costes de explotacion de la via, pu-
diendo llegar a tener tanta importancia,
que condicionen incluso la eleccion del
procedimiento constructivo y, en todo ca-
so, la ordenacion de la circulacion y las
medidas de sefializacion, balizamiento y
defensa a adoptar.

En general, debera adoptarse para VL el
mayor valor posible, compatible con la vi-
sibilidad y protecciones disponibies. En

Forma de alcanzar la velocidad

En la practica, se trata de reducir la velo-
cidad V de recorrido desde la de aproxi-
macion VA hasta la limitada VL, a lo largo
de un cierto recorrido anterior a la seccion
en que sea necesaria esta ultima. El mo-
delo empleado es el clasico compuesto
por un primer recorrido a velocidad cons-
tante VA, durante un cierto tiempo de per-
cepcion y reaccion por parte del conduc-
tor (estimado en unos 2 segundos) ante el
aviso de que va a tener que reducir su ve-
locidad, seguido de un movimiento unifor-
memente decelerado en rasante inclina-
da hasta alcanzar la VL.

El valor de la deceleracion media —no
compensada por la inclinacion de la
rasante— puede tomarse desde unos 5
km/h/s, correspondientes a retener el ve-
hiculo por medio del motor cortando la ad-
mision de aire a éste, hasta unos 10
km/h/s, correspondientes a la aplicacion
de los frenos sin brusquedad. La equiva-
lencia en unidades «g» es, respectivamen-
te, de 0,14 y 0,28.

La relacion de este modelo con la senali-
zacion vertical es la siguiente (fig. 33):

— Elusuario, al percibir la primera sefal
(TP-18), empieza a reducir su velocidad
—si es preciso— segun el modelo descrito

q .
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vias de elevada velocidad, y especialmen-
te en autopistas y autovias, no debera li-
mitarse la velocidad a valores inferiores a:

— 80 km/h si solo se reduce el numero de
carriles.

— 60 km/h, si, ademas, se establecen
desvios o carriles provisionales, en espe-
cial cambiando de calzada.

— 40 km/h para los vehiculos que no ten-
gan gue detenerse ante una ordenacion
en sentido Unico alternativo.

En el resto de las vias, y salvo justificacion
en contrario, no debera limitarse la velo-
cidad a valores inferiores a 50 km/h: sal-
vo en el caso de ordenacion en sentido
unico alternativo, en la que el limite para
los vehiculos que no tengan que detener-
se se podra rebajar a 40 km/h.

No resultara necesario, en general, limi-
tar la velocidad cuando las obras sean ex-
teriores a la calzada.

limitada

hasta que, al llegar a aquélla, no supera
la maxima permitida.

— La primera sefal TR-301 debe ser vi-
sible, como minimo, desde la TP-18, lacual
debera distar de ella una distancia no in-
ferior a la correspondiente a la necesaria
reduccion de velocidad, incluyendo el
tiempo de percepcién y reaccion.

— Cuando haya mas sefales TR-301 de-
beran situarse de forma que cada una sea
visible desde la anterior, y que a su altura
la velocidad real no rebase la sefialada.
No sera necesario tener en cuenta el tiem-
po de percepcion y reaccion, pues el pro-
ceso de deceleracion sera ahora continuo.

— Cuando la ordenacién de la circulacion
implique la detencion de los vehiculos, la
primera seccion en que ésta pueda produ-
cirse debera distar de la ultima sefal TR-
301, como minimo, lo necesario para de-
tenerse desde la velocidad senalada.

Enla tabla 3 se resumen las distancias re-
corridas segun el modelo descrito, para di-
versos valores de las velocidades de apro-
ximacion VA y limitada VL. Se consignan
como recomendables las distancias co-
rrespondientes a deceleracion media de
5 km/h/s, y como minimas las correspon-
dientes a 10 km/h/s; entre ambos valores
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ELEMENTOS DE SENALIZACION,

BALIZAMIENTO Y DEFENSA

Salvo justificacion en contrario, en obras
fijas deberan utilizarse exclusivamente los
elementos y dispositivos de sefalizacion,
balizamiento y defensa incluidos en el Ca-
talogo que se contiene en el anexo 1.

Por lo tanto, no podran emplearse sefa-
les que contenga mensajes escritos del ti-
po «Disculpe las molestias» o «Desvio a
500 m.». Las vallas de cerramiento para
peatones, formadas por elementos tubu-
lares, aisladas o empalmadas, no podran
ser nunca empleadas como dispositivos
de defensa; y, a no ser que sustenten su-
perficies planas reflectantes del tamano
prescrito, tampoco podran ser utilizadas
como elementos de balizamiento.

Debera emplearse el minimo numero de
sefales que permita al conductor cons-
ciente prever y efectuar las maniobras ne-
cesarias con comodidad, evitando recar-
gar su atencion con sefales innecesarias
0 cuyo mensaje sea evidente.

Toda senal que implique una prohibicién
u obligacion debera ser reiterada o anu-
lada antes de que haya transcurrido 1 mi-
nuto desde que un conductor que circule
alavelocidad prevista la haya divisado. No
se podra, por tanto, limitar —por ejem-
plo— la velocidad durante varios kiléme-
tros mediante una sola sefial genérica, si-
no que la limitacion debera ser reiterada
a intervalos de un minuto y anulada en
cuanto sea posible.

El citado Catalogo contiene los siguientes
grupos de elementos y dispositivos:

— Senales de peligro TP.

— Senales de reglamentacion y prioridad
TR.

— Senales de indicacion TS.
— Senales y dispositivos manuales TM.

— Elementos de balizamiento reflectan-
tes TB.

— Elementos luminosos TL.
— Dispositivos de defensa TD.

Respecto de los grupos anteriores, debe-
ran cumplirse las prescripciones siguien-
tes:

— Las dimensiones minimas de todos los
elementos y dispositivos contenidos en el
Catalogo, excepto los elementos de bali-
zamiento luminosos TL y los dispositivos
de defensa TD, se clasificaran en grandes,
normales y pequenas, con arreglo a la ta-
bla 4.

— La utilizacion de las dimensiones cita-
das en el parrafo anterior se atendra a lo
dispuesto en la tabla 5.

— El borde inferior de las sefiales debe-
ra estar a 1 m del suelo.

— Para ser reconocidas, las sefiales TP,
TRy TS deberan ser visibles desde una
distancia minima no inferior a la dada por
la fig. 35.
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FIGURA 34 bis. Longitud minima para desvio paralelo de un carril.
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6.3

6.2.3 Ocupacion del arcén

La presencia de la ocupacion deberd ba-
lizarse con un panel TB-1 6 TB-2, segun
laIMD igual que en el apartado 6.2.1, com-
plementado en su caso con un elemento

6.2.4 Borde longitudinal de
la zona de obras

El balizamiento que marque el borde de
la zona vedada a la circulacion con moti-
vo de las obras dependera de la probabi-
lidad de que pueda producir un acciden-
te y de la probabilidad de que, caso de pro-
ducirse, sea grave. En general, se tendran
en cuenta las situaciones siguientes:

— Cuando se trate Unicamente de impe-
dir el paso de vehiculos, a fin de no danar
una unidad de obra recién terminadaoen
curso de curado, imprimacion, endureci-
miento, etc, pero sin que dicho paso ten-
ga una probabilidad elevada de conse-
cuencias graves para los ocupantes del
vehiculo, se dispondran paneles TB-5 per-
pendicularmente a la direccion de la cir-
culacion —nunca paralelamente a ella—
a distancia suficiente para disuadir de la
entrada en la zona vedada. Podran com-
plementarse con guirnaldas TB-13 sujetas
a su borde mas proximo a la circulacion.
En general, no se requeriran elementos lu-
minosos.

— Cuando la entrada de un vehiculo en

Carriles provisionales

En carriles provisionales —cuyo trazado
y/o anchura no coincidan con los de carri-
les de uso normal— deberan balizarse:

— Cuando un carril esté aislado, ambos
bordes.

— Cuando dos carriles contiguos tengan
sentidos opuestos, lalinea de separacion
de sentidos y, segun el caso, los bordes
exteriores de la calzada asi formada o la

6.3.1 Bordes

Se empleara una de las opciones siguien-
tes:

— Conos TB-6, con una separacién ma-
ximade 5 a 10 m en curva y del doble en
recta.

@tecnologla
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luminoso TL-2. También, en caso necesa-
rio, debera balizarse el final de la zona de
obras para el sentido contrario, igual que
en el apartado 6.2.1.

la zona vedada tenga una probabilidad
elevada de causar un accidente grave
—por ejemplo, atropello de obreros, cho-
que con obstaculos rigidos, vuelco por
desniveles importantes— asociado gene-
ralmente a una elevada velocidad real de
circulacion junto a la zona de obras, se dis-
pondra un balizamiento con piquetes TB-7
o mejor hitos de borde TB-11, cuando se
puedan clavar sin deterioro de la superfi-
cie, o con balizas TB-8 6 TB-9 en caso con-
trario. La distancia entre elementos conti-
guos debera estar comprendida entre 5 y
20 m. Cuando la situacion de peligro gra-
ve persista durante las horas nocturnas o
en ocasiones de reducida visibilidad, de-
beran complementarse con elementos lu-
minosos TL-10 cada 3 a 5 elementos de
balizamiento. Especialmente con eleva-
das intensidades de circulacion y larga
permanencia de la obra, debera conside-
rarse la conveniencia de establecer en el
borde de ésta barreras de seguridad tipo
TD-, cuando haya sitio para ello.

separacion con los carriles contiguos del
mismo sentido.

— Cuando haya dos o mas carriles con-
tiguos del mismo sentido de circulacion,
la separacion entre ellos y, segun el caso,
el borde exterior de la calzada asi forma-
da, y su borde interior o la linea de sepa-
racion de sentidos.

El balizamiento se hara con arreglo a
cuanto se expone a continuacion.

— Marca vial naranja TB-12, pintada so-
bre el pavimento cuando éste no sea defi-
nitivo, o adherida y removible en caso con-
trario.
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Senales de Reglamentacion y Prioridad




Senales de Reglamentacion y Prioridad




Senales de Reglamentacién y Prioridad
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Senales de Indicacion

Clave Senal Denominaciéon

Reduccion de un carril por la derecha
(3a2

TS-52

Reduccion de un carril por la izquierda

B a2

ﬁ
Reduccion de un carril por la derecha
TS-54
2a1)

TS-53

Reduccion de un carril por la izquierda
TS-55

(2a1)

Desvio de un carril por la calzada
TS-60
opuesta

49
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Senales Manuales




Elementos de Balizamiento Reflectantes




Elementos de Balizamiento Reflectantes




Elementos Luminosos
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